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Matthias Sieber

In Svizzera vola un Aeronca 15AC
“Sedan” americano, costruito
nel 1947 e rimesso a nuovo

dopo un rovinoso incidente di
volo che ha distrutto ’aereo
senza fortunatamente

provocare vittime




“SEDAN”
N-133IH

olo pochi anni dopo

la fine della Seconda

Guerra Mondiale, il
boom iniziale di vendite re-
gistrato dall’industria ame-
ricana specializzata nella
costruzione di aeroplani per
I'aviazione leggera va pro-
gressivamente scemando,
con un notevole calo nelle
vendite. In un simile conte-
sto, la ‘Aeronca’ (Aeronauti-
cal Corporation of America)
lancia sul mercato il 15AC
‘Sedan’, un nuovo modello
caratterizzato da un abita-
colo in grado di accogliere
quattro persone. Nell'ottica
di non stravolgere la linea di
produzione e di completare
lo sviluppo della macchi-
na nel giro di poco tempo,
si decide di prendere come

51, in soli quattro anni,
ben 561 ‘Sedan’ esconodalle
linee dimontaggioel'ultimo

del lotto & quello con le mar-

trovano in AIaska, equlpag-
giati con il Lycoming da 180
cv, congliscioi galleggianti,
una buona percentuale ésul




LA STORIA DEL SERIAL
NUMBER ISAC-371, ALIAS
NI33IH

I1 “15AC-371" esce dalla fab-
brica il giorno 8 aprile 1949 con
I'immatricolazioneN1331Hsulle
ali e sul timone. Peter Mikkelson
¢ stato il proprietario e pilota per
pitt lungo tempo: residente nella
zona del Lake Crystal, nello sta-
to del Minnesota, & un appassio-
nato cacciatore e utilizza questo
apparecchio per partecipare alle
battute di caccia in Canada e per
spostarsi tra le varie localita. Nel
settembre 1981 un incidente in
decollo dalla propria striscia di
prato si conclude con gravi con-
seguenze per l'aeroplano e, for-
tunatamente, solo lievi ferite per
Peter e gli altri occupanti. L'ae-
reo viene smontato e trasportato

e -

Il motore € un sei cilindri
Continental C-145-2 da “soli”
145 hp

fino all’aeroporto di New Ulm
dove uno dei responsabili, Dan
Soehren, si fa carico della cu-
stodia. L'anno successivo Wayne
Tranby, un pilota commerciale
del North Dakota, entra in pos-
sesso del relitto e decide di ri-
portare l'aereo in condizioni di
volo con I'aiuto dei genitori e dei
fratelli, ma 'operazione non an-
dra in porto, probabilmente per
I'effettiva entita dei danni.

IL RESTAURO

Nell’autunno del 2002 Mat-
thias Sieber, un controllore in
servizio presso la torre dell’ae-
roporto di Zurigo, vola dall’altra

SCHEDA TECNICA
Aeronca 15AC “Sedan”

Apertura alare m 11,43
Lunghezza m 7,70
Altezza m 2,13
Superficie alare : ~ _mq 18,6
Motore Continental C-145-2 da 145 cv
Velocita massima 178 km/h
VNE 224 km/h
Autonomia 644 km
Peso a vuoto 535 kg
Carico utile 395 kg
Peso massimo al decollo 930 kg
Capacita serbatoi 136 It




Il nuovo pannello mantiene il
layout dell’originale, con
I'aggiunta di GPS, radio e
trasponder

parte dell’'oceano proprio per
acquistare un Aeronca 15AC
“Sedan” da una rosa di tre po-
tenziali “candidati”. Il favorito
della terna ¢ proprio il modello
immatricolato N1331H: nono-
stante i danni, ha infatti la stru-
mentazione originale pressoché
integra e il motore quasi a “ze-
ro ore”. L'acquisto & effettuato
a un prezzo scontatissimo che
consente a Matthias di portare

Il passo notevole fra treno
principale e ruotino di coda
rende ’Aeronca Sedan non

agilissimo in rullaggio
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I EPOCA

ORI e R E R e
IL MARCHIO AERONCA

La Aeronca (Aeronautical Corporation of America) fu fondata il
giorno 11 novembre 1928 a Cincinnati, nell'Ohio, su iniziativa del
politico Robert A. Taft. Nel 1940 cifu il trasferimento a Middletown
dopo la ripresa della produzione, fermata dallo straripamento
dell'Ohio River nel 1937. A guesta societa & attribuita la nascita di
quello che fuil primo aereo commerciale per I'aviazione generale.
Trail 1928 eil ‘51, Aeronca vendette qualcosa come 17.408 aero-
plani: il primo modello fu il C-2, soprannominato “Flying Bathtub”,
caratterizzato da una potenza di soli 28 cv, da cui fu sviluppato
il C-8 “Collegian”, versione nella configurazione a due posti s
con un lieve incremento di potenza a 35 cv. Successivamente o st
arrivarono il “Chief”, il “Defender”, utilizzato nell'addestramento
dei piloti durante la Seconda Guerra Mondiale, i modelli L-3, L-16
e O-58 ma, tra tutti, a riscuotere maggiore successo fu il 7AC
“Champion” con ben 7.220 unita realizzate. Oggi la Aeronca &
stata assorbita dalla Magellan Aerospace Corporation e pro-
duce componenti aeronautici per Boeing, Northrop Grumman,
Lockheed e Airbus.

Lo spazio per quattro persone & abbondante, il
2:1v::n‘:ep\?asrt;r;r:asg;I?:er:jn:n:;‘il;rt? offrendo un Nato pit: di 60 anni fa, ancora oggi PAeronca a Aca'.sa .zmclze 9n al'[r(') \"Cll\"()lO.
Sedan ha una linea classica ed elegante,le  proveniente dal Canada, com-
prestazioni sono invece da “aeroplano tranquillo”  pleto e apparentemente in buone
condizioni. Alcuni mesi dopo i
due aeroplani sono preparati per
la spedizione in Svizzera dove,
all’arrivo, segue un ulteriore
stop di ben due anni. Il restauro
inizia a maggio 2005 presso la
societa “Air Restoration” di An-
dreas Rombach e, all’avvio delle
operazioni, la prima sorpresa
arriva con l'esame del telaio
dell’esemplare canadese, forte-
mente indebolito dalla corrosio-
ne per l'intenso uso come idro.
La soluzione ¢ una sola: da due
aerei bisogna ricavarne uno uti-
lizzando il telaio americano che
deve per0 essere completamente
riparato. Matthias e Andreas si
mettono al lavoro, coadiuva-
ti da Daniel Eggenberger per




le lavorazioni metalliche e dal
tappezziere Bruno Ruf. L'ele-
vato livello di deterioramento
¢ confermato e in alcuni punti
comporta I'integrale sostituzio-
ne delle parti. Le ali richiedono
un completo rifacimento anche
perche durante la permanen-
za nel capannone, successiva
all'incidente, alcuni roditori
hanno danneggiato una porzio-
ne interna di quella sinistra. Il
rivestimento, infine, & sostituito
da un materiale pitt moderno
prodotto dalla societa svizzera
“Lantal Textiles AG” che, assie-
me alla “SR Technics™, si ¢ oc-
cupata degli inserti in pelle nel-
I'abitacolo e del rivestimento dei
sedili. Terminata questa fase, si
passa alla verniciatura a polve-
re in grigio chiaro, soltanto una
parte della struttura manterra il

classico nero opaco. Il pannello
strumenti & riportato nella for-
ma e nelle dimensioni su una la-
stra di alluminio modificata per
accogliere la nuova e pitt moder-
na avionica, le leve e gli inter-
ruttori, cercando di mantenere
il layout originale. Otto anni e
5.000 ore dopo, alle 10.22 del
31 agosto 2010, I'’Aeronca 15AC
“Sedan” N1331H decolla dalla
pista in erba dell’aerodromo di
Lommis per il suo “secondo”
maiden flight, ai comandi del-
I'amico Stephan Friedli. Da al-
lora ha superato il centinaio di
ore di volo senza alcun proble-
ma tecnico e non poteva essere
diversamente, considerando che
Matthias tratta questo gioiello
con una cura quasi maniacale,
al punto che l'aereo... non vola
quando piove!

GOME VOLA

Il profilo NACA 4412, as-
sieme alla discreta superficie
alare, fornisce caratteristiche
quasi STOL e, nonostante un
peso massimo al decollo di 930
kg, il Sedan stacca le ruote da
terra dopo una corsa su una pi-
sta in asfalto di soli 275 metri.
La pista si trova a 430 metri sul
livello del mare e con una tem-
peratura di 18°C, alla velocita
di 112 km/h, il rateo di salita
iniziale si stabilizza sui 3,5 me-
tri al secondo. In crociera velo-
ce si vola a 160 km/h mentre al
regime economico di 2.450 giri
la velocita scende a 148 km/h.
L'Aeronca 15AC “Sedan” si di-
mostra stabile nel volo livellato,
rispondendo in modo morbido
agli interventi sui comandi e
con un trim estremamente au-

Epoche a confronto:
I'’Aeronca Sedan in finale
sulla pista 28 dell'aeroporto
di Zurigo, popolato di

liner e bizjet

torevole. La visibilita anteriore
e laterale ¢ eccellente, un po’
limitata verso dietro. L'avvici-
namento avviene a 110 km/h,
riducendo a 104 km/h nel fina-
le e toccando il terreno sempre
sui tre punti. Una volta a terra,
il rullaggio richiede un po’ pit
di impegno al pilota rispetto,
ad esempio, al Piper “Cub”. In
conclusione, si tratta di un tail-
dragger molto piacevole da pi-
lotare con un sacco di posto per
ospitare quattro passeggeri o,
rimuovendo i sedili posteriori,
due persone con molti bagagli
al seguito. ']
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